KZ: ...
NUTS3 EU: ... Anhang 1

Larmaktionsplan fur die Gemeinde

Hammelburg
vom ...

Beschreibung der Umgebung und der zu bertlicksichtigenden Larmquellen:

Hauptlirmquellen, welche in die Gemeinde einwirken, sind

> Haupt-StraBenverkehr

Name Kiz/a Lage

> Haupt-Schienenverkehr

Name Zuge/a Lage

> Flughafen

Name Bewegung/a | Lage

Zustandige Behorde

Verweis auf Ort der Veroffentlichung (z.B. Internetseite)




Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grund der EG-RL 2002/4%/EG und deren Umsetzung in der Bundesre-
publik Deutschland in §§47a - f des BImSchG.

Geltende Grenzwerte gem. Artikel 5 der RL 2002/49/EG

Die von der Bundesrepublik der EU mitgeteilten Grenzwerte sind vertffentlicht unter:
http://circa.europa.eu/Public/irc/env/d_2002_49/library 7l=/reporting_2005/ms_reports/germany/dezip/_
EN_1.0_&a=d

http://circa.europa.ew/Public/irc/env/d_2002_49/library Nl=/reporting_2005/ms_reports/germany/reportin
£2005_d2002-49/_DE_1.0_&a=d

Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Ergebnisse der Lirmkarten wurden von den Ballungsraumkommunen bzw. dem LANUV ermittelt
und im Internet unter www.umgebungslaerm.nrw.de vertffentlicht. Fur die Schienenwege von Eisen-
bahnen des Bundes erfolgte die Lirmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt. Die Karten sind vertf-
fentlicht unter: http://www.eisenbahn-bundesamt.de/Service/laerny/ laerm_karten.htm . Eine Zusam-
menfassung der Daten der Liarmkarten erfolgt in Anlage 1.

Weitere Hinweise:

Bewertung, Probleme, verbesserungsbediirftige Situationen

Fir die einzelnen Plangebiete wurden folgende Teilaktionspline erstellt:

Planbezeichnung Ortslage Lirmart Anzahl von Anzahl von
Personen mit Personen mit
Lpen> 70 dB(A) ]leghG" o0 dB(A)

Hammelburg-2008-1




Teilaktionsplan Hammelburg-2008-1

Lageplan

Zugehorige Daten:

Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Protokoll der éffentlichen Anh&rung siehe Anlage:

Bewertung, Probleme, verbesserungsbediirftige Situationen

Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larmminderung

Verkehrsplanung

Raumordnung

auf die Quelle ausgerichtete MaBnahmen

Wabhl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Verringerung der SchallObertragung

verordnungsrachtliche oder wirtschaftliche MaBnahmen oder Anreize
sonstige:

Erlauterungen:




MaBnahmen in den nachsten 5 Jahren zur Larmminderung ggf. zum Schutz ru-
higer Gebiete

erkehrsplanung

Raumordnung

auf die Quelle ausgerichtete MaBnahmen

Wabhl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Verringerung der Schallibertragung

verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MaBnahmen oder Anreize
sonstige:

Erlauterungen:

Langfristige Strategie der Larmminderung

Bemerkungen

Finanzielle Informationen

Geplante Bestimmungen iiber die Bewertung der Durchfiithrung (Qualitatssiche-
rung)

2012 werden die Lirmkarten tiberpriift und ggf. tiberarbeitet. Die dann festzustellenden Veriinderungen
gegeniiber der Situation 2007 geben Aufschluss tiber die Wirksamkeit der MaBnahmen. Sollten die Zie-

le dann nicht erreicht sein, wird ein weitergehender Aktionsplan erstellt.

Erwartete Auswirkungen

-- Ende Aktionsplan Hammelburg-2008-1 --



Anlage 1: Daten zu den Larmkarten

- Larmeinwirkung durch StraBenverkehr

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von StraBenverkehrslirm, der von Autobahnen, Bundes- und
Landesstrafien mit mehr als 6 Millionen Kfz/Jahr ausgeht, wurde rechnerisch ermittelt:

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

L fdB(A): =55 =63 =75
GrioBe/km?2

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Lo/ dB{A): =55 =63 =75
N Wohnungen

N Schulgebiiude

N Krankenhausgebiiude

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Ly /dB(A): >55..<60 | >60..<65 | »65..<70 | =70. <75 >75
N
Loon/dBIA): =50 .. =55 =55 .. <60 =60 .. <65 =65 .. <70 =70
N

- Larmeinwirkung durch Schienenverkehr

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Schienenverkehrsléirm, der von Schienenwegen nach dem
Allgemeinen Eisenbahngesetz mit mehr als 60.000 Ztgen pro Jahr ausgeht, wurde rechnerisch ermittelt:

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lo /dB(A ) =55 >63 =75
GriBe/km2

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

L fdB(A): =55 =63 =75
N Wohnungen

N Schulgebiude

N Krankenhausgebiiude

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

tn

Lo /dB(A): =55 <60 | >60..<65 | >65.. <70 | =70 .. <15 ~7
N

Lyign/dB(A): >50..<55 | >55.. =60 | »60..<65 | >65. <70 >70
N




- Larmeinwirkung durch Flugverkehr

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Fluglirm, der von Flugverkehr von GroBflughifen mit mehr
als 50000 Bewegungen / Jahr ausgeht, wurde rechnerisch ermittelt:

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lo /dB{A): =55 =63 =75
Grifle/km?2

Geschiétzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Ly /dB(A): =55 =65 >75
N Wohnungen

N Schulgebiiude

N Krankenhausgebiude

Geschiétzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Geb&uden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lo /dB(A): =55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 =70 .. <75 =75
N
Lyicn/ dB(A ) =50 .. <55 =55 .. =60 | =60..<65 =65 .. <70 =70
N

- Larmeinwirkung durch IVU-Anlagen und Hafen (nur Ballungsraume)

Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung von IVU-Anlagen einschlielich Hifen in Ballungsriumen
wurde rechnerisch ermittelt:

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Ly /dB(A): =55 =65 >75
Grifle/km?2

Geschiétzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Lo /dB{A): =55 =63 =75
N Wohnunegen

N Schulgebiiude

N Krankenhausgebiude

Geschétzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

L, /dB(A): =55 .. =60 >60 .. <65 =65 .. <70 =70 .. <75 =75
N

L /dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 [ >65.. <70 =70
N




Anlage 2: Protokoll der offentlichen Anhérung vom

Anlage 3:

Anlage 4:




